The language of seafarers is inextricably
linked to the history of our civilization and
bears the traces of cultural, technical, and
commercial exchanges between nations.
As a result, it has long been of interest to
lexicographers, which may explain the
rich and long tradition of marine diction-
aries. Today the creative processes be-
hind these essential teaching, translation,
and communication tools are continually
revolutionized by developments in lan-
guage engineering.

The primary object of the First Interna-
tional Conference of Maritime Termi-
nology was to bring together specialists
in the language of seafarers and those in-
volved in the study or teaching of mari-
time terminology. The present Proceed-
ings include the various papers presented
at the Conference. Accessible to a lay au-
dience, the contributions, which were
written in either English or French, have
been arranged along a number of themes,
and reveal a wide range of views on ma-
rine terminology at the end of the present
millennium.

&

Daniel L. Newman PhD (London) lec-
tures in phonetics and phonology at the
Brussels-based Institut Supérieur de Tra-
ducteurs et Interpretes (ISTI). Besides sev-
eral books for the Teaching of English as
a Foreign Language (TEFL), he s the co-
author of Elsevier’s Dictionary of Ports
and Shipping in Seven Languages (1993).
His research interests include the dia-
chronic analysis of lexical borrowing and
Mediterranean linguae francae.

Marc Van Campenhoudt also lectures
at ISTI, where he co-heads the Centre
for Terminology Research Termisti. A
keen sailor, he wrote his doctoral thesis
on Heinrich Paasch’s famous marine dic-
tionary, From Keel to Truck.
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Le parler des gens de mer est lié a I’his-
toire de notre civilisation et porte la trace
des échanges culturels, techniques et com-
merciaux entre les peuples. A ce titre, il
a de longue date intéressé les lexico-
graphes, ce qui explique la riche histoire
des dictionnaires de marine. Outils es-
sentiels pour enseigner, traduire et com-
muniquer, ces dictionnaires connaissent
aujourd’hui une importante métamor-
phose dans le cadre des industries de la
langue.

La premiére conférence internationale
Terminologie maritime : traduire et com-
muniquer avait pour principal objet de
réunir les spécialistes du langage des gens
de mer ou du domaine nautique concer-
nés par I'usage, I’étude ou I’enseignement
du vocabulaire maritime. Les actes du
colloque regroupent selon six théma-
tiques les communications des différents
orateurs, rédigées en francais ou en anglais.
Toujours accessibles, ces textes offrent
une diversité de point de vue sur le vo-
cabulaire de la marine en cette fin de
millénaire.

&

Daniel L. Newman enseigne la phonétique
et la phonologie a ’Institut supérienr de
traducteurs et interprétes (Isti, Bruxelles).
Doctenr en linguistique de I’Université
de Londpres, il est le coauteur de I’Else-
vier’s Dictionary of Ports and Shipping et
de manuels d’anglais destinés aux allo-
phones. Ses recherches concernent no-
tamment Panalyse diachronique des em-
prunts et les linguae francae du bassin
méditerranéen.

Marc Van Campenhoudt enseigne éga-
lement a PlInstitut supérienr de traduc-
teurs et interpretes, ot il est coresponsable
du centre de recherche en terminologie
Termisti. Passionné de navigation, il est
Pautenr d’une thése de doctorat consa-
crée au célebre dictionnaire de marine du
capitaine Heinrich Paasch, De la quille &
la pomme de mat.
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Préface

Une ancre est une piéce de fer forgé, admirablement adaptée a son but, et le

langage technique est un instrument amené a sa perfection par des siecles
d’expérience, objet sans défaut pour son dessein.

Joseph Conrad, Le miroir de la mer, chapitre IV
«Emblemes d’espérance », traduction de G. Jean-
Aubry, Paris, Gallimard.

Il paraitra peut-étre étonnant que plus d’'une centaine de personnes se soient
réunies a Bruxelles pour parler de terminologie maritime a I'occasion de I'année
internationale des océans. Ce serait oublier que la Belgique posséde une grande
tradition maritime et est dotée d’'un port qui a longtemps fait sa richesse. Pour la
matiere qui nous occupe plus spécifiguement, cette nation est sans doute celle qui a
compté, et qui compte encore, le plus grand nombre d'auteurs de dictionnaires de
marine par mille cotier. On se bornera a rappeler I'extraordinaire ceuvre du capitaine
Heinrich Paasch, toujours rééditée, ou encore celle de René de Kerchove, dont
I'excellent dictionnaire encyclopédique demeure une référence inégalée pour la
langue anglaise.

Les rencontres internationales consacrées a la terminologie ou aux langues de
spécialité ont le grand défaut de ne réunir généralement que des linguistes parlant de
leur discipline et ressassant la nécessité d’'un dialogue avec les experts. Rares sont
les colloques qui, comme celui qui s’est tenu dans les locaux de I'Institut supérieur
de traducteurs et interpretes, concernent un domaine particulier. Force est de
constater que ceux-la mémes qui fréquentent habituellement les colloques de
terminologie — on devrait dire de terminologues — étaient absents. La plupart des
participants avaient pour point commun de vivre avec, pour paraphraser un célébre
dicton, «une main pour le dictionnaire, une main pour le navire ». A défaut d’avoir
le pied marin, les autres appréciaient assurément dans le parler des gens de mer un
univers magique et envodtant, ou le concret de la chose technique est toujours au
service du voyage et de la découverte. Gageons que les lecteurs qui découvrent ces
actes partagent les mémes sentiments.

Qu'il s'intéresse a la traduction, a I'étymologie, a la sociolinguistique ou a une
autre discipline, le linguiste trouve dans la langue des gens de mer une fabuleuse
matiére d’'investigation. Le professeur de traduction ou de rédaction spécialisée peut
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y puiser quotidiennement la matiére de ses cours. En ce sens, Joseph Conrad a raison
de comparer I'ancre, «piéce de fer forgé admirablement adaptée a son but», et le
langage maritime pour y voir «un instrument amené a sa perfection par des siécles
d’expérience ».

L'appel a contributions ouvrait un large éventail de perspectives. Tous les
membres du comité scientifique furent unanimes a reconnaitre la grande cohérence
des propositions recues. Si le langage maritime est bien un outil qui s'est
perfectionné au fil des siécles, il est logique que cette premiére conférence
internationale ait couvert — a l'instar de celles consacrées a la langue générale — un
grand nombre de disciplines. Quand bien méme chacun serait-il le spécialiste d’'une
petite parcelle de savoir, une passion commune pour les océans incitera sans aucun
doute le lecteur a lire ou a relire avec attention le texte de chacun des exposés.

L'on sait depuis Ekman que la force et la direction des courants de dérive
varient en fonction de la profondeur des flots. Le vocabulaire de la marine a connu
une longue histoire, elle aussi marquée par des courants, et il e(t été sot et vain
d’ouvrir un tel colloque sans opérer un retour préliminaire vers I'histoire : histoire
des dictionnaires, histoire des mots et de leur graphie, histoire des langues, avec un
intérét tout particulier pour un pays a I'honneur en 1998 — le Portugal — et une
nouvelle nation, la Croatie.

Les gens de mer, comme les traducteurs, sont toujours soucieux de la qualité de
leur langue. Tous sont des maniaques du dictionnaire et il était donc logique que la
séance thématique la plus longue de cette rencontre abordat la conception et la
comparaison des dictionnaires.

Si le marin est un homme pétri de traditions langagiéres ou culturelles de bon
aloi, il n’en est pas moins homme de son temps, grand consommateur de nouvelles
technologies. En cette fin de siécle, on serait étonné des nombreuses comparaisons
possibles entre la table a cartes du navigateur et le poste de travail du traducteur.
L’informatique a donc marqué ces journées, tant au cours d’'une séance spécifique
gu’au croisement de nombreux exposes.

Apprendre a naviguer, c'est aussi apprendre a décrire le bateau et son
comportement face aux éléments. Divers exposés furent donc logiquement consacrés
a l'apprentissage de la langue de spécialité, une matiére, somme toute, trés proche de
la problématique de la communication et des contacts interculturels. Voyager sur
I'eau, c’est d'abord supporter I'autre dans un espace restreint pour ensuite découvrir
des mondes nouveaux et insolites.
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Les navires ont été le moyen de transport de tous les mots migrateurs empruntés
aux langues exotiques. Méme restreinte a quelques exposés, la séance consacrée a la
communication a bord et aux contacts interculturels était de la plus haute importance
et sans doute les échanges polyglottes entre des participants venus de par-dela les
sept mers ne furent-ils que le péle reflet de ce que vivent aujourd’hui la plupart des
équipages au long cours.

Si l'univers maritime a été le premier exposé aux effets de la mondialisation, il
est aussi I'un des premiers a s'étre accordé sur la nécessité fondamentale d’'une
normalisation de ses communications. Il semblait donc logique d’entendre divers
points de vue sur ce theme. Un sujet si crucial que les ingénieurs navals de
I'International Towing Tank Conference I'ont abordé a I'ISTI au cours de deux
journées préliminaires.

Nous sommes convaincus que leur présence fut le signe favorable d’une
réussite. Ce colloque a réuni des professionnels de tous horizons: linguistes,
philologues, traducteurs, juristes, capitaines au long cours, militaires, informaticiens
ou ingénieurs. L'objectif clair et avoué était que ce moment privilégié de rencontre
pose les fondements de nombreuses collaborations et de colloques réguliers.

Sous cet angle, on peut parler d’'une réussite incontestable. C’est ainsi que dans
le sillage du colloque, plusieurs institutions naviguent désormais de conserve sous
pavillon européen. Leurs projets de recherche seront assurément évoqués lors de la
Deuxiéme conférence internationale de terminologie marjtionganisée en mai
2000 par nos collegues finlandais de I'Université de Turku.

Daniel Newman,

Marc Van Campenhoudt,

Institut supérieur de traducteurs et interprétes,
Haute Ecole de Bruxelles,

Belgique.

&
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Preface

An anchor is a forged piece of iron, admirably adapted to its end, and technical
language is an instrument wrought into perfection by ages of experience, a flawless
thing for its purpose.

Joseph Conrad, The Mirror of the Sea, chapter 1V
“Emblems of Hope”, 1907, Methuen and Co.

It may seem surprising that over one hundred people gathered in Brussels to talk
about maritime terminology on the occasion of the International Y ear of the Ocean.
It may come as an even greater surprise then to find that Belgium boasts a great
maritime tradition, whereas its biggest port has been responsible for long periods of
prosperity. In respect of the topic under consideration one should add that this
country beyond doubt counts the largest number of maritime dictionary makers per
coastal mile. Among them, one may cite the seminal work by Captain Heinrich
Paasch, which has been re-edited several times, or René de Kerchove's
terminological masterpiece, which is still an unequalled reference work for English
maritime terminology.

International gatherings devoted to terminology or Language for Specific
Purposes generally seem to bring together only linguists talking about their
speciality and waxing lyrical about the need for a dialogue with professionals.
Conferences like the one that was held at the Institut Supérieur de Traducteurs et
Interprétes and which focus on one specific field are few and far between. Indeed, it
must be observed that those who usually attend conferences on terminology — or
perhaps we should say terminologists’ conferences — were conspicuous by their
absence. One of the things most of the participants had in common was that they
lived “one hand for the dictionary, one hand for the ship”, to paraphrase an oft-
guoted mariners’ adage. In the absence of sealegs, others will undoubtedly find in
the maritime language a dream by proxy, or at the very least, a magic and
enchanting universe, where mundane technology is always under the ascendance of
travel and discoveries. We are convinced that those who read these Proceedings will
share this view.

The language of seafarers is a veritable treasure-trove for linguists, whether they
be experts in translation science, etymologists, sociolinguists, etc. In this sense,
Joseph Conrad was right in comparing the anchor, “a forged piece of iron, admirably
adapted to its end”, to maritime language and adumbrating “an instrument wrought
into perfection by ages of experience.”
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The call for papers yielded a wide range of possible themes. The members of the
Advisory Board were unanimous in recognizing the large degree of coherence in the
proposals that were received. As maritime language is a tool perfected over the
centuries, it islogical that, like other events devoted to language in general, this first
international conference covered a large number of disciplines. While we are all
specialists within our own area of knowledge, our common passion for the oceans
will undoubtedly encourage us to read and enjoy al the papers.

Ekman was the first to point out that the strength and direction of drift currents
vary with depth. The long history of marine vocabulary has also been subject to
currents. Hence, it seemed mere common sense to open the conference by looking
back in history: the history of dictionaries, of words, their spelling, of languages,
with specia attention for the country that hosted the single biggest international
event of 1998, Portugal, and for one of Europe’s most recent sovereign states —
Croatia.

Seafarers, like translators, are for ever anxious about the quality of their
language. Both groups are fanatical dictionary users. As a result, it seemed logical
that the longest session within the conference should deal with the conception and
comparison of dictionaries, lexicons, and glossaries.

While sailors are steeped in genuine linguistic or cultural traditions, they are, of
course, equally people of their time, in touch with the new technologies. On the eve
of the new millennium, one would be surprised at the numerous possible
comparisons between the navigator's table of maps and the translator's desk.
Consequently, computers played a vital part during the conference. Besides forming
the object of a separate session, they were ubiquitous in the exhibition area.

Learning how to sail also involves learning how to describe a boat and its
behaviour at sea. Various papers were devoted to the acquisition of Language for a
Specific Purpose, which topic is after all a crucial factor in communication problems
and intercultural contacts. Although travelling by sea is often about discovering
strange new worlds, it is first and foremost about getting on with others in a
restricted space.

Ships have been the carriers of most migrating words that have been imported
from exotic tongues. Even though the session on on-board communication and
intercultural contacts comprised a small number of papers, it is difficult to
overestimate its importance. The multilingual exchanges between the participants,
who had braved all weather to come here from beyond the seven seas, were but a
pale reflection of the very real situations on board most ocean-going vessels.
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While the maritime universe was the first to be exposed to the effects of
globalization, it was also among the first to agree on a fundamental need for the
standardization of its communications. Thus it seemed logical to offer various points
of view on this theme. The importance of this topic is such that the engineers of the
International Towing Tank Conference held their annual meeting at ISTI in the two
days running up to the Conference.

We are convinced that their presence was a propitious sign. This Conference
brought together experts from a multitude of professions and fields: linguists,
philologists, trandators, lawyers, seafarers, Navy personnel, computer scientists,
engineers, etc. The objective was clear, i.e. this gathering should lay the foundations
for many future collaborations as well as regular meetings and conferences.

Viewed from this angle, it is clear that the Conference was a success. Indeed,
several participants subsequently got involved in European research projects, which
will undoubtedly be presented during the Second International Conference on
Maritime Terminology, organized by our Finnish colleagues from the University of
Turku.

Daniel Newman,

Marc Van Campenhoudt,

Institut supérieur de traducteurs et interprétes,
Haute Ecole de Bruxelles,

Belgium.

&
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KEYNOTE ADDRESS

De Robert Estienne a Heinrich Paasch :
la place du vocabulaire maritime dans les dictionnaires plurilingues

Dans son Initiation au langage des gens de mer, Maurice d’'Hartoy (1944 : 17) a

écrit: « Le langage des gens de mer est le plus savoureux du monde. Il est énergique
et précis, abondant, harmonieux, toujours imagé. Et cela se concoit aisément

puisqu’il a pris naissance au contact des réalités souveraines, ou 'homme est en
péril a chaque instant, ou les actes sont méles et doivent trouver dans le mot une
signification instantanée, exacte, pure de toute ambiguité, de toute incertitude. A la

mer, les minutes... les secondes sont précieuses; et I'emploi malchanceux de 'une

d’elles peut colter la vie du vaisseau et de son équipage... ».

1 VLoriginalité du vocabulaire maritime

Le champ notionnel relatif a ce domaine spécialisé comporte un fonds commun
a toutes les catégories de marin. Ce fonds concerne tout ce qui se rapporte au navire,
a sa construction et a son gréement, a son armement, a son personnel et a sa conduite
— manceuvre et navigation —, celle-ci ne pouvant étre dissociée des fonctions variées
du navire — péche, cabotage, course, commerce, guerre navale, plaisance —, ainsi que
du cadre naturel ou aménagé dans lequel le navire évolue: temps et mer, littoral,
ports et balisage. Mais il est plus que cela. La Landelle, dantasmage des
marins (1859 : 339) insiste sur «les abréviations utiles pour remplacemdeel®
périphrases... sur les dérivés familiers des mots techniques, sur les tropes originaux
et les idiotismes colorés, la plupart du temps fort remarquables pour quiconque s’est
rendu compte de leur signification, de leur valeur ou de leur origine ».

Ce vocabulaire s’est formé, dés I&®ecle, a I'’époque ol se sont réunis les
éléments du vocabulaire maritime de I'Occident, par la conjonction de I'héritage du
monde gréco-latin, de I'apport germanique, de I'apport arabe et, par I'intermédiaire
de ce dernier, de la contribution des peuples de I'océan Indien. Les apports ultérieurs
s’y agregent ensuite, a I'’époque des Croisades et des Découvertes, en particulier.

Sur les rivages de la France, ce vocabulaire trés particulier a constitué deux
langues distinctes jusqu’au®l€iécle, ayant chacune leur origine : sur les cotes de la
mer du Nord, de la Manche et de I'Atlantique, le vocabulaire du Ponant, qui est
essentiellement germanique (scandinave, néerlandais, anglo-saxon, francique) et sur
le littoral du Languedoc et de la Provence, le vocabulaire du Levant qui trouve sa
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source d'abord dans les langues parlées autour de la Méditerranée, mais qui surtout,
semblerait-il, depuis les travaux de Jan Fennis et de Noél Fourquin, serait issu en
grande partie de la francisation, dans les textes écrits par les scribes, des termes
occitans principalement marseillais, ces occitanismes étant pour la plupart d’origine
italienne. Dans les deux cas, la part du fonds commun latin est restreinte (Fennis
1968: 127). Ces deux vocabulaires composérent deux langues distinctes jusqu’au
16° siécle. Ce n'est quau iQue l'on peut parler de terminologies propres aux
galéres et aux vaisseaux.

Les historiens maritimes et les historiens de la langue ont maintes fois souligné
cette distinction: «La marine a voile et la marine a rames ont eu de tout temps un
vocabulaire distinct », remarquait Jurien de la Graviere (1885 : 6sq.). “Amietk,
elles possédaient a peine un terme technique qui leur fut commun. Dans les mers du
Ponant, on disaigouvernail, dans les mers du Levaniimon et il fait suivre cette
remarque d’'une liste de deux pages qui oppose, pour n’en donner qu’unrofoix :
aarbre, pont a couverte, quille a caréne haubansa sartis, bouéea gaviteau, vergue
aantenne, charpentier amaitre d’hacheetc.

Pourtant comme le souligne Jan Fennis dans ses travaux, il est difficile de
contester la présence de termes méditerranéens en Normandie: les inventaires du
«Clos des galées » de Rouen (1384) montrent méme une prépondérance des mots
levantins sur les mots ponantais. Toutefois la question est de savoir si cette
introduction a été durable. Antoine de Conflans, I'un des capitaines de la flotte
ponantaise écrit dans un document rédigé dans les années 1516-1517 que la
communication entre Levantins et Ponantais était possible, certes, mais au moyen de
signaux. Mais en dépit, précisément des différences qui existent entre les deux
idiomes, il est indéniable qu’'une migration des mots a eu lieu dans les deux
directions.

Le milieu du 18 va marquer le moment ol les techniques tendent a
l'uniformisation et font ainsi disparaitre les formes, les types, les procédés et les
traditions dont il s'agit précisément de conserver le souvenir. Ce milieu®cyuil9
correspond au déclin de la marine en bois et de la navigation a voile, a I'apparition
du navire a vapeur et en fer, marque I'apogée du langage de la voile. Agrémenté de

1. «...Il s'entend dans la mer méditarennes le langaige est meslé et semble que normans et prouvenceaul
se peuvent entendre par ces articles, pour ce le langaige est pelle mesle...»: Faits de la marine et
navigaige, p.p. A. Jal, in Annales maritimes et coloniales, juillet 1842, et M. Molldt,Ci®igres des

Sociétés savantes, Paris, 1984, p. 57.
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ses contes, de ses dictons et de ses chansons, il constitue le langage professionnel le

plus riche, le plus expressif et le plus pittoresque qui se puisse imaginer. Mais sa
perfection est celle d’'un chant du cygne. La révolution radicale que la vapeur va
provoquer en moins d'un demi-siécle s’accompagne de profondes modifications,
tant dans les marines de guerre, du commerce, de la péche et de la plaisance dont les
terminologies vont connaitre autant de développements séparés.

2 Sa spécificité

Pour bien comprendre comment s’est constitué ce vocabulaire et les différentes
étapes de sa codification, surtout au travers des dictionnaires plurilingues, il est,
semble-t-il, & peine nécessaire de rappeler son caractére spécifique principal : peu de
langues spécialisées ont autant emprunté. Les termes techniques en général sont par
excellence des « opérateurs », chargés de traduire I'expérience de la praxis humaine
et de la transmettre a travers le temps et I'espace; ils disposent pour ce faire de
toutes les ressources de la créativité lexicale (Quemada 1978 : 1149). Par définition,
plus internationale qu’aucun autre vocabulaire technique, la terminologie maritime
s’est nourrie & d'innombrables sources.

L'emprunt, nous le savons, représente la solution la plus évidente, la plus
paresseuse, mais aussi la plus efficace internationalement, car il neutralise
partiellement les différences interlinguistiques et respecte ainsi la notion originelle,
plus aisément repérée. Le mot étant a la fois une forme et un sens, un nom et une
chose désignée, un signifiant et un signifié, cela a permis de distinguer différents
types d’emprunts :

- I'emprunt du nom et de la chose;
- I'emprunt du nom sans la chose ;

'emprunt de la chose sans le nom;

la francisation du nom;

la francisation de la chose (Guiraud 1965 : 8).

Nous retrouvons naturellement dans la terminologie maritime ces différents cas
qui feront I'objet d’autant d’applications dans I'opération traduisante.

1. Le plus simple: celui ou le vocable emprunté est utilisé sans subir de
modification d’'orthographe, de prononciation et de sens: I'andlaisk,
clipper, spardeck, schooner, cargo ; I'espagnolembargo; le bretoraber.

2. Relevons aussi les termes adoptés sans changement d’orthographe, mais avec
une signification différente de celle qu’'on leur donne dans leur pays d’origine :
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I'anglais midship (= milieu du navire) ; en francaignseigne de vaisseau de 2°
classe.

3. Le mot est pris sous sa forme étrangére sans emprunt de la chose désignée — le
plus souvent par la force des choses — et qui demeure une réalité strictement
allogéne: le turdayik; I'anglais iceberg (calque du néerlandaigsberg); le
norvégienfjord.

4. L'emprunt du nom sans la chosguartier-maitre, calque de [l'allemand
Quartiermeister.

5. La francisation du nomfrégate de l'italien fregata; paquebot de l'anglais
packet-boat.

6. La francisation de la chose qui entrant dans la langue prend des connotations
particulieres ; ainsamure, cordage du cbété du vent, qui vient de I'espagnol
amura, partie avant du navire, largeur du navire dans la huitiéeme partie de sa
longueur comptée a partir de la proue.

La plupart des termes ne parviennent pas directement, mais a l'aide d'une
langue intermédiaire : ainsi le scandingwke est transmis par le néerlandgik; les
mots d’origine arabe, comnmatache, récifsont transmis par I'espagnol; les mots
darse, arsenal, de I'arabedarsina sont transmis par litalien. Certains mots hybrides
sont constitués d'éléments empruntés a deux langues différentes (exemple:
haveneau, du scandinavkafr [engin de péche&dt du germaniqueet, filet).

C’est au néerlandais que le parler maritime a emprunté le plus grand nombre de
termes entre ses origines et le® K&cle. C'est une particularité de la langue
maritime, car pour I'ensemble de la langue francaise, I'apport néerlandais ne vient
gu'au cinquiéme rang, largement distancé par l'italien et I'anglais.

En tout cas, outre I'emprunt aux langues étrangeres, il est tout a fait remarquable
gue cette langue témoigne d’innombrables phénoménes d’assimilation: Ila
commodité humaine, la tendance au moindre effort jouent certainement un rdéle dans
de nombreuses mutations: on emprunte des termes techniques pour des objets qui
jusque-la n'avaient pas de désignations précises ou bien avaient des noms destinés a
disparaitre, faute d’expressivité, ou par suite d'une collision homonymiques, ou,
parce qu’ils étaient peu pratiques. Par exemiphbord, plus précis que I'ancien
senestre; boussole remplace ce sens qui a été donné aussi par extensabanite,
qui désigne d'abord «laiguille aimantée» (Quemada 1978: 1Z29). s'est
substitué erroquet de beaupré&ertainement pour des raisons semblables a celles
qui font préf